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Fenster mit zwei oder mehr in einem einzigen 
Rahmen durch Leisten in Abstand gehaltenen 
Scheiben bekannter Bauart (Verbundfenster) wer- 
den auf verschiedene Weise hergestellt. Meist kom- 

5 men rechteckige, Z- oder U-ahnlich gefarmte Ab- 
standsleisten zur Anwendung, die den Nachteii 
haben, dafi sie auf die Glasscheiben einen unzu- 
lassigen Druclc ausiiben oder umstandlich zusam- 
menzubauen sind tmd aus vielen Teilen bestehen. 

Lo Insoweit T-f ormige Abstandsleisten verwendet war- 
den, siiid diese meist zur Ganze zwischen den 
Scheiben angeordnet oder bestehen aus elasttschem 



WerkstofF, so dafi keine geniigende Festigkeit der 
Rahmung erzielbar ist. Auch die Herstellung von 
Verbundscheiben mit mehr als zwei Scheiben ist 15 
meist schwierig und umstandlich. Die Befestigung 
der Verbundscheiben am Fensterrahmen ist gleicher- 
weise unzulanglich, da auf die Glasscheiben durch 
die Befestigungsmittel meist ein unzulassiger 
Druck zur Wirkumg kommt oder die Befestigungs- ao 
mittel nicht ohne weiteres losbar sind. Diese Nach- 
teile werden duirch die Erfindung vermieden. 

Gegenstand der Erfindung ist ein Fenster, bei 
dem zwei oder mehr in Abstand voneinander an- 
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geordnete Glasscheiben von Abstandsleisten und 
Dichtungsteilen gehalten werden, die ein einf aches 
Zusammenbatien des Flugelrahmens ermoglichen 
und die Bildung von Kondenswasser- zwischen den 
5 Scheiben verliindern sowie das Einsetzen der Glas- 
scheiben zulassen, ohne daB feste Baiiteile einen 
schadlichen Druck aiif die Scheiben ausiiben. Im 
besonderen ermoglicht die Erfindung den Zusam- 
menbau eines Verbundfensters, ohne daB Innenteile 

10 des Fensters genagelt oder sonst unlosbar oder doch 
schwer losbar verbunden werden miissen. Die Er- 
fmdung besteht darin, dajfi mindestens ein Schenkel 
der Leisten eine Scheibe so weit nnterfafit, daJ3 
dieses Mafi der Scheibendicke und der Breite eines 

15 dazngehorigen Dichttmgsteiles entspricht. Die An- 
ordnung kann auch so beschaften sein, daB der freie 
Schenkel einer Z-forraigen Leiste einen zwischen 
Leis tens teg und Glasscheibe angeordneten Dich- 
tungsstreifen halt, ohne die Scheibe zu beriihren. 

20 Weiter ist es vorteiihaft, z-wischen den Abstands- 
leisten und dem Rahmen selbst eine Metallfolie 
od. dgl. anzuordnen. Im besonderen ist diese wasser- 
abweisende Folie derart angeordnet, dafi sie die 
Aufienseitc der Abstandsleisten und die Fugen zwi- 

25 schen den Bauteilen der Scheibenbefestigung dich- 
tend iiberdeckt. Bel Anordnung einer L-formigen 
Abstandsleiste ist die isolierende Folie im wesent- 
lichen ebenfalls L-formig angeordnet bzw. gefaltet. 
Das Scheibenpaket ist zweckmafiig an der Fenster- 

30 innenseite duirch eine Leiste gehalten, die mit Feder 
und Nurf: in den Rahmen eingreift. Die Abstands- 
leisten sind auf moglichst niedrigen Feuchtigkeits- 
gehalt getrocknet und vorteiihaft allseits mit 
einem Ajistrich aus metallhaltiger IsoHerfarbe ver- 

35 sehen. 

In den Zeichnungen sind. beispielsweise ver- 
schiedene Ausfuhrungsformen des Erfindungsgegen- 
standes dargestellt. Es zeigt 

Fig. I ein Fenster mit zwei Scheiben im Quer- 

40 schnitt, 

Fig. 2 ein Fenster mit drei Scheiben und 
Fig. 3 ein Fenster mit zwei Scheiben in anderer 
Ausfiihrung. 

Die Glasscheiben i, die den LMtraum 2 ein- 

45 schlieBen, sind durch die Abstandsleiste 3 in Ab- 
stand gehalten. Die Leiste laujft rings urn den Schei- 
benrand und besitzt T-formigen Ouerschnitt. 
5, 5' sind Dichtungen aus elastischem Werkstoff, 
insbesondere Gummieinlagen, die ziusammen mit 

50 den Randern der Glasscheiben in den Schenkeln der 
T-Form der Abstandsleisten liegen. Zur Auifnahme 
dieser Teile weist der Fensterrahmen 6 eine ent- 
sprechende ausgef alzte Form auf, wie aus der Fig. i 
ersichtlich ist. Eine diinne Metallfolie 10 von der 

55 Breite der Abstandsleiste ist uaiter der Leiste ein- 
gelegt. Die Fensterteile werden mittels der Leiste 7 
festgelegt, die eine Nut 8 au'fweist und nach Art 
einer Nut- und Feder- Verbindung mit einer Er- 
hohung des Rahmens zusammenwirkt und alle seit- 

60 lichen Krafte aufnimmt, die gegebenenfalls beim 
Anziehen der Befestigungsschraube 1 1 auftreten, 
so daB die Scheiben selbst von jeder unzulassigen 
Druckwirkung bewahrt bleiben. Es stilt zt sich die 
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Leiste 7 gegen den Teil 4 der Abstandsleiste 3, und 
diese iibertragt die Seitenkrafte auf den Rahmen 6 65 
unmittelbar. Das Festklemmen der Glasscheiben i 
an der Abstandsleiste 3 erfolgt nur mittels der 
Guramibeilagen 5, 5', welche in den nuitenformigeii 
Ausnehmungen der Teile 6 und 7 liegen und darin 
festgelegt sind. Zwischen den Glasscheiben i und 70 
den Rahmen- bzw. Leistenteilen 6, 7 sind keil- 
formige Zwischen raumebelassen, so daB diese Teile 
auch an diesen Stellen nicht auf die Glastafein 
drucken konnen. Die Keilraume sind mit Kitt 12 
ausgefiillt, wobei dem Schrumpfen des Kitts die 75 
Kontraktion der Holzrahraenteile 6, 7 gleichsinnig 
entgegenwirkt, weshalb das Schrumpfen des Kitts 
keine nachteiligen Folgen hat. Die diinne Metall- 
folie 10 ist an der Au'Benseit2 der Abstandsleisten 3 
rings heruttngefiihrt und an der StoBstelle iiber- 80 
lappend ubereinandergelegt. Die Metallfolie ver- 
hindert das Eindringen von Feuchtigkeit zur Ab- 
standsleiste uind damit zum Luftraum 2. AuJSerdeni 
sind die Abstandsleisten auf moglichst niedrigen 
P'euchtigkeitsgehalt getrocknet und vorteiihaft all- S5 
seits mit einem Anstrich aus metallhal tiger IsoHer- 
farbe ver sehen. Der Zwischenraum zwischen den 
Glasscheiben i ist mit einem troclcenen bzw. ge- 
trockneten gasformigen Mittel. insbesondere Luft, 
gefullt. Alle diese Mafinahmen verhindem die Bil- 90 
dung von Kondenswasser zwischen den Scheil^en. 
da Feuchtigkeit weder innerhalb der Scheiben vor- 
handen ist noch auch von auffien her eindringen 
kann. Um Feuchtigkeit auch von der Unterseite 
des Fliigelrahmens fe'rnzuhalten, ist im unteren 95 
Blendrahmenholm 13 ein Wasserabkanal 15 mit 
Ablaufrohr 15 angebracht. Der weitere Falz 16 be- 
giinstigt diese Wirkung. 

. Beim Ausf uhrungsbeispiel nach Fig. 2 sind drei 
Scheiben hintereinander angeordnet. Das beim Aus- 100 
fiihrungsbeispiel nach Fig. i Gesagte gilt sinn- 
gemaB auch hier. Die Metallfolie geht uber samt- 
liche. Abstandsleisten 3. Wahrend die auBeren Ab- 
standsleisten T-formig sind, weisen die inneren 
Leisten Z-ahnlichen Ouerschnitt auf. Das Festlegen 105 
der Scheiben erfolgt dine Druck fester Teile auf 
das Glas vermittels der duTch Feder und Nut be- 
festigten Verschlu'Bleiste 7. Zum abschlieBenden 
Festlegen aller Fensterteile ist kein Nageln von 
Teilen im Innern der Anordnung erforderlich, son- 110 
dern es bedarf lediglich der Schrauben ri auf der 
Raumseite, so daB auBen keine VerschluBmittel zum 
Festlegen des Fensters erforderlich sind. Die 
Fenster konnen auch in der Weise angefertigt wer- 
den, daB die Teile 6 als Einsatzrahmen gestaltet 115 
sind, in die die Fensterteile fertig eingefiigt und 
durch Leiste 7 verschlossen werden, worauf die so 
fertiggestellten Fenster in fertigem Zustand in die 
eigentlichen Fensterrahmen eingesetzt werden. Dies 
bietet den Vorteil, dafi die Fenster in der Werk- 120 
statte fertiggestellt werden konnen und an der Bau- 
stelle selbst nur das Einsetzen in die Fensterrahmen 
zu erfolgen hat. 

Beim Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 3 sind die 
Scheiben i duarch eine L-formige Abstandsleiste in 125 
Abstand gehalten. Der Steg der L-Forra liegt zwi- 
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schen den Scheiben, der Ouerbalken unterfafit die 
innere Scheibe. Die Scheiben sind durch Dichtun- 
gen im Fensterrahmen elastisch gehalten. Die Folic 
aus wasserabweisendem Werkstoff lo ist derart an- 

5 geordnet, dafi sie die Auficnseite der Abstands- 
leisten und die Fugen zwischen den Bauteilen der 
Scheibenbefestigung dichtend iiberdeckt. Die Folic 
reicht von der aufieren Dichtmig bis zur Innenseite 
der inneren Scheibe, wobei sic die innere Dichtung 

10 umfaCt. Hierdurch erscheint die Folie in L-ahnlicher 
Form angeordnet. Die Abstandsleisten sind auf 
moglichst niedrigen Feuchtigkeitsgehalt getrocknet 
und vortcilhaft allseits mit einem Anstrich aus 
mctallhaltigcr Isoiierfarbe versehen. Die Anord- 

15 nung eincr L-formig gefalteten Folic gemaB der 
F]g^. 3 kann naturlich sinngemafi auch bei den Bei- 
spielcn der Fig. r und 2 Anwendung finden. Die 
Folie 10 konnte auch gleichzeitig die auBere Dich- 
tung umfasscii. wit dies bei der inneren der Fall 

20 ist. Fur die elastisclien Dichtungen kann vorteilhaft 
Gummi vcrv/endet wt^rdcn. Durch die erfindungs- 
geniafie Anordnun:.r ist cine druckfreie Lagerung 
der Scheiben und eine zuverlassige Isolierung gegen 
Feuchtigkcit er/.tt^U, die eine Triibung der Scheiben 

25 im Zwischenraum 2 hervorrufen konnte. Auch in 
den Rahmenecken ist eine vollstandige Abdichtung 
gegeben. 

Das erfindungsgemaBe Fenster hat alle Vorzuge 
der bisher iiblichen Verbundfenster, schlieBt aber 

30 die Bildung von Kondenswasser zwischen den 
Scheiben aus. Eine Kondenswasserbildung zwischen 
den Scheiben vrmde. wegen der dadurch hervor- 
gerufenen Triibung schr lastig empfunden, da diese 
bisher nicht beseitigt werden konnte. Die Ver- 

35 schlufileiste 7 ermoglicht leichte Losbarkeit aller 
Teile, druckfreie Montage und vollstandiges Ab- 
fangen des Winddruckes. Die Gummidichtungen 
und die Folie sind in alien Fallen derart angeordnet, 
dafi die Abstandsleisten an keiner Stelle mit den 



iibrigen Holzteilen der Rahmung in Beruhrumg 40 
kommen, auch nicht durch kleine Lurftbruckcn. 

FATENTANSPBflCHE: 

1. Fenster mit zwei oder mehr in einem ein- 
zigen Rahmen durch Leisten von Z- und/oder 45 
L-formigem Querschnitt in Abstand gehaltenen 
Scheiben, dadurch gekennzeichnet, dafi min- 
destens ein Schenkei der Leisten eine Scheibe 

so weit unterfafit, dafi dieses Mafi der Scheiben- 
dicke umd der Breite eines dazugchorigen Dich- 50 
tungsstrcifens entspricht. 

2. Fenster nach Anspruch i mit Z-formigen 
Leisten, dadurch gekennzeichnet, dafi der freie 
Schenkei der Z-fdrmigen Leiste einen zwisdien 
Leistensteg und Glasscheibe angeordneten Dich- 55 
tungsstreifen halt, ohne die Scheibe zui beriihren. 

3. Fenster nach Anspruch r oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dafi zwischen den Abstands- 
leisten und dem Fensterrahmen eine Metall- 
folic od. dgl. angeordnet ist. ^^o 

4. Fenster nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
Folie aus wasserabweisendem Vv/'erkstoff die 
Aufienseite der Abstandsleisten und die Fugen 
zwischen den Bauteilen der Scheibenbefestigung 65 
iiberdeckt und hierbei die elastische Dichtung 
bzw. Dichtungen zwcckmafiig umfafit. 

5. Fenster nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dafi das 
Scheibeiipaket an der Fensterinnenseite durch . 70 
eine Leiste gehalten ist, die mit Feder und Nut 

in den Fensterrahmen eingreift. 

6. Fenster nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
Abstandsleisten auf moglichst niedrigen Feuch- 75 
tigkeitsgehalt getrocknet und vorteilhaft allseits 
mit einem Anstrich aus metallhal tiger Isoiier- 
farbe versehen sind. 
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Chassis de battant de fenetre a simple ou double vitrage. 

M. Sydney Chakles HAET-STILL residant en Grrande-Bretagne. 

Demande le 13 juillet 1967, a 16*" 43°, a Paris. 
Delivre par arrete dn 20 mai 1968. 
{Bulletin oficiel de la Propriete industriellej n° 26 du 28 jmn 1968.) 



Cette invention concerne un chassis de battant de 
fenetre et notanunent un chassis de battant de fenetre 
caracterise en ce qu'il comprend un premier element 
de chassis unitaire dont chaque cote presente, d*une 
part un rebord qui s'etend sensiblement parallele- 
ment au plan du chassis, a Tinterieur de celui-ci, et, 
d'autre part une paire de parois langitudinales, dis- 
tantes Tune de Tautre, qui s'etendent perpendiculai- 
rement au plan du rebord et delimitent une rainure 
longitudinale, et un second element de chassis uni- 
taire correspondant dont chaque cote presente une 
partie de rebord qui s'etend sensiblement parallele- 
ment au plan du chassis, a I'interieur de cdui-ci, 
et qui est congu de maniere a venir au contact 
des bords libres des parois longitudinales du pre- 
mier element de chassis, obturant ainsi la rainure 
et foumissant au moyen de son rebord dispose par 
rapport au rebord du premier element de chassis 
un moyen de retention de I'ensemble, vitre, ce qui 
permet, entre autres avantages techniques, d'obtenir 
le chassis par moulage par injection. 

L'invention s'etend egalement a un chassis de 
battant de fenetre a double vitrage comportant les 
premier et second elements de chassis mentionnes 
cl-dessus, et deux panneaux vitres places a Finterieur 
de ce chassis et separes Tun de I'autre et des rebords 
des elements de chassis par des joints elastiques 
peripheriques, les deux elements de chassis etant 
reunis pour maintenir les panneaux vitres el les 
joints en positio^i relative fixe apres assemblage. 

Le dispositif de blocage comprend de maniere com- 
mode plusieurs organes de verrouillage maintenus 
elastiquement, montes espaces autour de Tun des 
elements de chassis et un jeu correspondant de 
logements menages dans I'autre element de chassis 
pour recevoir ces organes de verroidllage. 

On a repiesente une forme de realisation de 
l'invention, a titre d'exemple non limitatif, sur les 
figures jointes dans lesquelles : 

La figure 1 est une coupe transversale des parties 
constitutives d'un chassis a double parol vitree 
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conformement a l'invention, represente en vue eclatee 
dans un but d© clarte; 

La figure 2 est une coupe transversale partielle 
d'un chassis semblable a celui de la figure 1, monte 
en position assemblee et comprenant en coupe le 
dispositif de blocage prefere de l'invention; 

La figure 3 est une coupe suivant la ligne III-lII 
de la figure 2; 

La figure 4 est une vue en elevation, partieflement 
arrachee, d'une partie du second element de chassis 
des figures 2 et 3, dans la direction indiquee par IV 
sur la figure 3. 

Comme on peat le voir a la figure 1, un chassis 
dc fenetre a double paroi vitree con^ruit conforme- 
ment a la presente invention comprend deux elements 
de chassis unitaires sensiblement plans. Dans la forme 
de realisation representee, les elements de chassis 
avant et arriere, designes respectivement par 1 et 2 
sont des moulages par injection d'un materiau tfaer- 
moplastique. Le premier element de chassis ou ele- 
ment principal 1 coniprend un rebord 3 dirige vers 
I'interieur, destine a retenir Tensemble vitre, et une 
paire de parois longitudinales peripheriques 4 et 5. 
Les deux parois sont peipendiculaires au plan du 
rebord pour delimiter une rainure peripherique 6 
et la paroi ^terieure 5 est plus haute que la paroi 
interieure 4. Des garnitures, telles que les char- 
nieres 7 sont moulees et font partie integrante de 
Telement de chassis. Le second element de chassis 2 
presente un rebord peripherique 8 dirige vers I'ex- 
terieur lequel porte, lorsque I'element de chassis 2 
est assemble avec Telement de chassis principal 1, 
sur la paroi 4 et vient s'abouter sur la paroi 5 
obturant ainsi la rainure 6. Une partie de paroi 
peripherique 9 de I'element de chassis 2 augmente 
la rigidite de cet element et s'emboite par glissement 
a I'interieur de la paroi 4 de I'^ement de chassis 
principal, elle porte un rebord 10 dirige vers I'inte- 
rieur et destine a maintenir I'ensemble vitre. 

Les deux rebords 3 et 10 sont munis d'une cavite 
peripherique respectivement 3^ et 10a:, destinee a 
loger une garniture de scellement peripherique 11 
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ou 12 en caoutchouc souple. Lorsque la fenetre est 
assemblee, les deux panncaux dc vcrre 13 et 14 sont 
maintenus espaces des rebords 3 et 10 re3pectiv&. 
ment par les garnitures 11 et 12, et separes Tun de 
I'autre par une autre garniture elastique peripte- 
rique 15 en caoutchouc. Les panneaux 13 et 14 sont 
places dans I'element de chassis principal 1 dans 
Tordre represente et deciit, et le second element de 
chassis 1 et fixe a celui-ci par un dispositif de 
blocage approprie. 

La cavite 6, pent, outre le fait qu'elle diminue 
le poids, augmente la resistance et procure une iso- 
lation thennique additionnelle, etre egalement utili- 
see pour loger le dispositif de blocage, une fonne de 
celui-ci etant representee sur les figures 2 et 4. 

Lc dispositif de blocage consiste essentiellement 
en un certain nombre de loqueteaux, soumis a Pac- 
tion d'un ressort et montes pivotants dans la cavite 6 
en positions espacees autour de Telement de chassis 
1, loqueteaux qui penetrent dans des ouvertures cor- 
respond antes, menagees dans I'^ement de chassis 2. 

Chaque loqueteau ccnsiste en une piece 16 sen- 
siblement en forme de « L » qui est montee pivo- 
tante entre les parois 4 et 5, au moyen de deux 
elements complementaires a pas de vis 17 et 18, 
munis de tetes fraisees qui penetrent dans des ale- 
sages coniques des parois 4 et 5 le^ectivement. L'axe 
forme par les deux elements 17 et 18 passe dans un 
alesage 19 menage a I'extremite de la grande brancbe 
de la piece 16 dont la partie « pied » penetre, au 
montage, dans I'element de cbassis 2, Un. ressort a 
lame 20 muni d'une boucle 21 pour faciliter sa 
flexibilite, est fixe au fond de la cavite 6 pax deux 
vis auto-taraudeuses 22 et porte contre I'extremite 
plate de la grande brancbe de la piece 16 lorsque 
cette demiere est en position de verrouillage. 

Pour que le « pied » de Telement 16 puisse etre 
sur le meme plan que la surface de I'element de 
chassis 2, le fond des ouvertures menagees dans ce 
demier est surbaisse. L'element de chassis 2 repre- 
sente sur les figures 2 a 4 est mode avec un certain 
nombre de parties rentrees 23, dont cbacune com- 
prend un rebord 24 adjacent a une fente 25. La 
quantite dont le rebord 24 est rentre au-dessous de 
la surface principale correspond a I'epaisseur de la 
partie « pied de la piece 16. Les positions prises 
par cette piece 16 sont plus clairement indiquees par 
la figure 3. Apres assemblage, la piece 16 est main- 
tenue dans la position representee en traits pleins 
sur la figure 3, au moyen du ressort a lame 20. 
Pour assembler les deux elemaits de chassis, apres 
avoir place les vitres et les garnitures dans I'element 
de chassis principal 1, chacune des pieces 16 est 
deprimee jusqu'a ce qu'elle se troave dans la posi- 
tion representee en traits mixtes sur la figure 3. 
Cette position est stable car le coin de Teleinent 16 
au contact du ressort 20 a depasse le point d'equi- 
libre par rapport au ressort tandis que la boucle 21 



sert de butee pour enipecher un deplacement exces«-if 
vers le bas de piece 16. Quand toutes les pieces 16 
ont ete amenees dans cette position, I'element de 
chassis 2 est mis en place et les pieces 16 sont 
amenees par pivotement en . position d'accrochage 
avec les rebords correspondants 24- L'ensemble des 
panneaux vitres, et des garnitures est alors maintenu 
avec securite dans le chassis, les dimensions relatives- 
des parties constitiitives etant telles que les garni- 
tures sont maintenues comprimees de maniere a 
engendrer une obturation etanche a I'air, aux 
poussieres et a Fbumidite entre les elements de 
chassis 1 et 2 et les vitres 13 et 14. Si a un moment 
quelconque il devient necessaire de demonter la 
fenetre pour le nettoyage ou le remplaceineut de 
Tune ou des deux vitres, les pieces 16 peuvent etre 
abaissees par la simple application d'une pression 
sur leur face angulaire 16a et amenees a leur 
position inferieure. 

On pent remarquer qu'en donnant aux vitres des 
dimensions inferieures a ceUes de la surface limitee 
par la parm 4 et en prevoyant une epaisseur trans- 
versale des garnitures 11 et 12 respectivement plus 
grande que la profondeur des enfoncements 3a et 
lOo;, les vitres sont supportees elastiquemKit et ne 
sont en aucun point en contact avec les elements 
de chassis. 

L'invention est particulierement applicable aux 
chassis de fenetres en materiaux thermoplastiques 
qui peuvent etre commodement monies par injection. 
Les materiaux qui conviennent a cet usage peuvent 
etre trouves dans la gamme des polymeres acelal 
et des polymeres de vinyle, et auront les propiietes 
suivantes : 



Density 



Resistance a la traction 
a 23 °Cy en kg/cm^ 

Taux d'allongement k 
23 ^C, en % 

Resistance a la flexion (de- 
formation pennanente), 
en kg/cm^ 

Module de flexion k 23 ^C, 
en kg/cm^ 



Resistance k la compres- 
sion, en kg/cm= 

Absorption d'eau {k 23 
^quilibre 50 % R.H.), 



cm-), en 
)6formation s{ 
(140 kg/cm= 
en % 



Polyacdtal 


Chlorure 
de polyvinyl 
rigide 


1,410- 
1,425 


1,38-1,40 


620-700 


600-635 


15-60 


5-40 


915-985 


950 


26.350- 
28.120 


24.600 


315-350 


560-600 


0,16-0,20 


0,05-0,08 


170 


74 


0,5-1,0 
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Les chassis de fenetre decrits ci-dessus et/ou 
representess presenteat les proprietes avantageuses 
suivantes : 

lis peuvent etre obtenus par moulage par injection 
comme on Pa deja mentionne en elements mono- 
blocs prefab riques et ne necessitent aucun travail 
supplementaire dans le genre d'un assemblage com- 
plique. lis ont ime plus grande precision dimen- 
sionnelle que celle qui peut etre obtenue par des 
methodes de fabrication avec du Kois, de I'acier ou 
des alliages d'aluminium et ne demandent aucim 
traiteraent additionnel de protection soit initiale- 
ment, soit lors de I'utihsation ulterieure. 

En outre, ils peuvent incorporer le double vitrage 
comme pratique standard et peuvent etre facilement 
demontes pour remplacer une vitre cassee, renou- 
\'eler le produit hydrofuge, s'il s'avere necessaire de 
It' iaire, ou pour effectuer un nettoyage interne. 

Enfin, ils sont monies a <c sec », c'est-a-dire qu'ils 
ne necessitent pas de mastic. 

Bien que la realisation particuliere decrite d.- 
dessus conceme un double vitrage, il est egalement 
possible d'utiliser les chassis de fenetre conformes 
a l'invention pour les vitrages simples. 

Bien entendu, l'invention n'est pas limitee aux 
exemples de realisation ci-dessus decrits et repre- 
sentes, a partir desquels on pourra prevoir d'autres 
variantes de realisation, sans pour cela sortir du 
cadre de Tinvention. 

RESUME 

L'invention s'etend notamment aux caracteristiques 
ci-aprcs et a leurs diverses combinaisons possibles : 

l** Gbassis de battant de fenetre caracterise en 
ce qu'il comprend un premier element de chassis 
unitaire dont chaque cote presente, d'une part, un 
rebord qui s'etend sensiblement parallelement an 
plan du chassis, a I'interieur de celuf-ci et, d' autre 
part, une paire de parois longitudinales, distantes 
Tune de I'autre, qui s'etendent perpendiculairement 
au plan du rebord et delimitent une rainure longi- 
tudinale, et un second element de chassis unitaire 
correspondant dont chaque cote presente une partie 
de rebord qui s'etend sensiblement parallelement au 
plan du chassis, a I'interieur de celui-ci, et qui est 
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congu de maniere a venir au contact des bords 
hbres des parois longitudinales du premier element 
de chassis, obturant ainsi la rainure et foumissant 
au moyen de son rebord dispose par rapport au 
rebord du premier element de chassis un moyen de 
retention de Tensemble vitre, ce qui permet, entfe 
autres avantages techniques, d'obtenir le chassis par 
moulage par injection; 

2** Un dispositif de blocage est prevu pour main- 
tenir ensemble les deux elements de chassis de 
maniere demontable; 

3° Le dispositif de blocage comprend plusieurs 
loqueteaux, soumis a Faction d'un ressort montes 
de maniere separee autour de Tun des elements de 
chassis et un jeu d'organes de coaction correspon- 
dants dans I'autre element de chassis; 

4° Chaque loqueteau est monte entre les deux 
parois peripheriques espacees, au moyen d'un pivot 
fixe transversalement entre ces demieres; 

5° Chaque loqueteau a approximativement la 
forme d'un <; L », dont le « J)ied » penetre dans une 
ouverture correspondante rentree du second element 
de chassis pour se trouver de niveau avec la surface 
de tranche de ce chassis; 

6° Le dispositif elastique de retenue est constitue 
pour chaque loqueteau par une lame ressort fixee 
a la base de la fente et servant egalement a main- 
tenir le verrou dans une position de non-engagement 
pendant Fassemblage des pieces constitntives du 
chassis; 

7^ Les elements de chassis sont detenus par mou- 
lage par injection d'un materiau thermoplastique; 

8° Le cadre de fenetre comprend des accessoires 
d'instdlation, parties integrantes par monlage; 

9" Deux panneaux de verre sont places a I'inte- 
rieur du chassis et separes Fiui de I'autre et des 
rebords par des joints d'etancheite elasti-ques peri- 
pheriques, les deux elements de chassis etant reunis 
/pour maintenir solidement les panneaiix de verre et 
les joints en position relative constante apres assem- 
blage. 

M. Sydney Charles HART-STILL 

Par procuration : 

Bert & de Keravenant 
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